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1 pav. „EuroVelo“ dvira� i�  tras�  tinklo schema (2012 m.) 
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DVIRA � I �  TRAS�  („EuroVelo“, „R1“) TINKL �  PROBLEMATIKA 
 
Pareng�  Lietuvos dviratinink�  bendrija (http://ldb.dviratis.lt), 2012 m. 
Kontaktai: Saulius Ru�inskas, „EuroVelo“ projekto koordinatorius Lietuvoje,  
El. paštas: saulius@dviratis.lt, Tel. 8 615 91773 
 

1. TARPTAUTINI �  DVIRA � I �  TRAS�  REIKALAVIMAI („EuroVelo“, „R1“)  
 
Europos šalyse dvira� i�  turizmo rinka išvystyta nevienodai. Ma�iausiai dvira� i�  turizmas išvystytas Piet�  
ir Ryt�  Europos valstyb� se. Šiaur� s j� ros regionas, kuriam priklauso tokios šalys kaip Did�ioji Britanija, 
Olandija, Danija, Vokietija, Švedija, Norvegija, pirmauja Europos dvira� i�  turizmo srityje. 
 
Europos dvira� i�  turizmo patirtis parod� , kad daugelis dviratinink�  neapsiriboja savo kraštu, bet keliauja 
per kelias valstybes. Tai l� m�  poreik� sukurti ir vystyti vientis�  dvira� i�  tras�  tinkl� , jungiant� daugel� 
Europos šali� . 1995 metais gim�  „EuroVelo“ projekto, kurio iniciator�  Europos dviratinink�  federacija 
(ECF), id� ja. Pradinis „EuroVelo“ projekto tikslas – sukurti europin� dvira� i�  turizmo tras�  tinkl� , 
susidedant� iš 12 aukštos kokyb� s dvira� i�  tras� , apjungian� i�  visas Europos valstybes (1 pav.). Dabar 
jau yra 14 tras� , o iš suplanuoto bendro 66 000 km ilgio „EuroVelo“ dvira� i�  tras�  tinklo pilnai 
�gyvendinta ir veikia 45 000 km dvira� i�  tras� .1  
 
Vienas geriausi�  dvira� i�  tras�  pavyzd�i�  – 2001 metais atidaryta „EuroVelo“ Nr. 12 „Šiaur� s j� ros 
dvira� i�  trasa“  (North Sea Cycle Route)2, kurios ilgis 6 000 km. Ši dvira� i�  trasa buvo �rengta apjungiant 

esamas nacionalines, regionines ir 
vietines dvira� i�  trasas prie Šiaur� s 
j� ros 8 šalyse: Belgijoje, Olandijoje, 
Vokietijoje, Danijoje, Švedijoje, 
Norvegijoje, Škotijoje ir Anglijoje. 
Trasa buvo pa�enklinta panaudojant 
kiekvienoje šalyje esamus skirtingus 
�enklus. Š� projekt� , gerinant 
dvira� i�  tras�  tinkl�  ir pl� tojant 
paslaugas, 2003–2006 m. 
�gyvendino 68 partneriai iš 8 šali� . 
Šis projektas buvo finansuotas 
Europos Komisijos pagal Interreg 
IIIB Šiaur� s j� ros program� .  
 
Tarptautini�  dvira� i�  turizmo tras�  
„EuroVelo“ pl� tra ir j�  prie�i � ra 
kiekvienoje Europos valstyb� je 
u�siima tos šalies nacionalin� s, 
regionin� s ir vietin� s vald�ios 
institucijos, verslo �mon� s ir 
nevyriausybin� s organizacijos. 
Lietuvos dviratinink�  bendrija šiuo 
metu yra „EuroVelo“ projekto 
koordinator�  Lietuvoje. 
 
 

Per Lietuv�  suplanuotos 3 „EuroVelo“ trasos, iš kuri�  dvi sutampan� ios trasos yra Klaip� dos regione: 
�  „EuroVelo“ Nr. 10 „Baltijos j� ros �iedas“ (Baltic Sea Circuit); 
�  „EuroVelo“ Nr. 13 „Gele�in� s u�dangos kelias“ (Iron Curtain Trail) – naujausia trasa!  

���������������������������������������� �������������������������
1Internetin�  prieiga: http://www.eurovelo.org � �i � r� ta 2012 m. � . 
2 Internetin�  prieiga: http://www.northsea-cycle.com � �i � r� ta 2012 m. � . 
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3 pav. „Gele�in� s u�dangos kelias – EuroVelo 13“ (Iron 
Curtain Trail)�

Klaip� dos region�  taip pat kerta Europos dvira� i�  trasa „R1“3 (2 pav.), kuri Vokietijoje yra labiau �inoma 
negu visas „EuroVelo“ tras�  tinklas. Daugiau negu 3,5 t� kst. km ilgio „R1“ trasa suplanuota nuo Bolon� s 
(Boulogne-sur-Mer) Pranc� zijoje iki Sankt Peterburgo Rusijoje, daugelyje šali�  (pvz., Vokietijoje, 
Lenkijoje, Estijoje) jau pa�enklinta specialiais „R1“ trasos �enklais. 
 

 
 
Lietuvoje „R1“ ir „EuroVelo“ tras�  maršrutai sutampa su Paj� rio dvira� i�  trasos maršrutu nuo Šventosios 
iki Nidos, kuris pa�enklintas kaip nacionalin�  dvira� i�  trasa nr.10. Ateityje ši�  tarptautini�  tras�  �enklai 
turi b� ti integruoti � jau esam�  Paj� rio trasos �enklinim� . 
 
2011 m. Europos Komisija finansavo eil�  projekt� , 
kuri�  rezultate buvo parengtas bendras visai 
Europai “Gele�in� s u�dangos kelio – EuroVelo 13“ 
(3 pav.) išvystymo veiksm�  planas”4, tame tarpe ir 
šios trasos išvystymo veiksm�  planas Lietuvai, kur� 
pareng�  Lietuvos dviratinink�  bendrija. Remiantis 
šiuo dokumentu Klaip� dos regiono miest�  
(Kalip� dos, Palangos, Neringos) savivaldyb� s gali 
kooperuotis tarpusavyje, o taip pat ir su kaimynini�  
šali�  regionais, teikiant bendras projekt�  paraiškas � 
Europos S� jungos strukt� rinius fondus d� l šio plano 
�gyvendinimo �rengiant tr� kstamas Paj� rio dvira� i�  
trasos atkarpas ir pa�enklinant ši�  tras�  “Gele�in� s 
u�dangos kelio – EuroVelo 13“ �enklais nuo 
Latvijos sienos ties B� tinge iki Rusijos sienos ties 
Nida.  
 
Rengiant “Gele�in� s u�dangos kelio – EuroVelo 
13“ pl� tros veiksm�  plan� , Lietuvos dviratinink�  
bendrija atsi�velg�  � „EuroVelo“ tras�  pl� tros 
bendruosius principus ir techninius kriterijus, 
kuriuos siekiama perkelti ir � Lietuvos teisin�  baz� , 
t.y. šiuo metu ruošiamas Dvira� i�  transporto 
infrastrukt� ros pl� tros speciali� j�  plan�  rengimo 
taisykles. 
 

���������������������������������������� �������������������������
3 Internetin�  prieiga: http://www.euroroute-r1.de � �i � r� ta 2012 m. � . 
4 internetin�  prieiga; Europos dviratinink�  federacijos svetain� je: http://ironcurtiantrailnorth.eurovelo.org/ev13-iron-curtain-trail/news [�i � r� ta 2012 m.].  
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2 pav. Europos dvira� i�  trasos „R1“ schema, 2012 m.�



Vienas pagrindini�  „EuroVelo“ dvira� i�  tras�  tinklo k� rimo prioritet�  yra panaudojimas jau kiekvienoje 
šalyje esam�  ar planuojam�  nacionalini�  ir regionini�  dvira� i�  tras� , kruopš� iai atrinkt�  vadovaujantis 
bendraisiais „EuroVelo“ principais :5 
 

1. Saugumas (safety) – dvira� i�  trasa, kuri u�tikrina maksimal�  dviratinink� , p� s� i� j�  ir kit�  trasos 
naudotoj�  saugum� , minimaliai suma�ina visas gr� smes. 

2. Integruotumas (coherence) – dvira� i�  trasa, kuri yra vientisa ir nepertraukiama, integruota � 
kiekvienos šalies vietini�  dvira� i�  tras�  tinkl� , tur� t�  išskirtin� „EuroVelo” tras�  apib� dinant� 
bruo�� . 

3. Tiesumas (directness) – dvira� i�  trasa, kurioje vengiama nereikaling�  apva�iavim�  ir lank� , bet 
jie galimi siekiant parodyti ypatingo gro�io kraštovaizd�ius ir kitus svarbius turistinius objektus. 

4. Patrauklumas (attractiveness) – dvira� i�  trasa, kuri nat� raliai �silieja � aplink�  ir papildo j�  
siekiant sukurti patrauklias keliavimo dvira� iais s� lygas. 

5. Patogumas (comfort) – dvira� i�  trasa, kuri u�tikrina patog�  dviratinink�  eism� . 
 
Pagrindiniai „EuroVelo” tras�  techniniai pl� tros kriterijai: 
 

�  trasa, kuri praeina keliu bendrame automobili�  sraute, gali prava�iuoti iki 1 000 automobili�  per 
par�  ir išskirtiniais atvejais daugiau negu 3 000 automobili�  per par� ; 

�  dvira� i�  juostos netur� t�  b� ti �rengiamos greitkeliuose, kur eismas >10000 automobili �  per par�  
(išskirtiniais atvejais tai gali b� ti daroma ne ilgesniame kaip 2 km ruo�e); 

�  trasos atkarpos gali b� ti vadinamos autonominiais dvira� i�  takais (be automobili�  eismo (traffic 
free)), tik tuo atveju, jeigu trasa prava�iuoja ne >50 automobili�  per par� ; 

�  autonominiai dvira� i�  takai turi b� ti pakankamai plat� s, kad 2 dviratininkai gal� t�  va�iuoti vienas 
šalia kito ir saugiai prasilenkt�  su kitais dviratininkais. Trasoje gali b� ti �rengti skirtingo plo� io 
takai; 

�  nuolyd�iai iki 6%, bet kalnuotose vietov� se gali b� ti 10% ir didesni; 
�  trasa tinkama naudoti ištisus metus ir bet kokiu oru, išskyrus vietas tolimoje šiaur� je ar aukštai 

kalnuose, kur tai gali b� ti ne�manoma d� l gamtini�  s� lyg�  �iem� ; 
�  turi b� ti ieškoma alternatyv�  toms dvira� i�  trasos atkarpoms, kuriomis intensyviai naudojasi kiti 

bevariklio transporto eismo dalyviai (p� stieji, jojikai ir kt.); prioritetas teikiamas galim�  konflikt�  
suma�inimui; 

�  trasos paviršius turi b� ti kietas, pvz., asfaltas arba kita geros kokyb� s danga, ne ma�iau 80% viso 
trasos ilgio, nepaisant tako juridin� s priklausomyb� s. Tai ypa�  svarbu kai yra kalvotas reljefas. 
Trasos danga turi b� ti tinkama prava�iuoti vis�  tip�  dvira� iais. 

�  maisto preki�  parduotuv� s kas 30 km, nakvyn� s vietos kas 50 km, o viešojo transporto mazgai 
(kelt� , traukini� , autobus�  stotys) nutolusios nuo trasos ne toliau kaip 150 km. 

 
Kitos rekomendacijos geroms dvira� i�  trasoms ar maršrutams: 
 

�  dvira� i�  trasa turi apimti svarbiausius turizmo vietov� s rekreacinius išteklius (gamtos, kult� ros, 
istorijos ir kitus objektus), miestus ir gyvenvietes, t.y. vietoves ir objektus, kurie nuo pagrindin� s 
trasos yra ne toliau kaip 1–3 km, kuriuos jungia kelias ir kuriais patogu va�iuoti dvira� iu;  

�  visa dvira� i�  trasa tur� t�  b� ti pa�enklinta kelio ir informaciniais �enklais, nuorodomis � 
lankytinus objektus, kad dviratininkai gal� t�  lengvai orientuotis vietov� je; 

�  dviratinink�  poreikiams turi b� ti pritaikytos nakvyn� s ir maitinimo paslaugos, kurios b� t�  
teikiamos kas 20–30 km; 

�  esamas keli�  tinklas gali b� ti pritaikytas dvira� i�  turizmui ir vietos �moni�  susisiekimo dvira� iais 
poreiki�  tenkinimui; 

�  dviratinink�  va�iavimo s� lygos tur� t�  b� ti gerinamos esamos, pirmiausia, atsi�velgiant � eismo 
saugumo ir kelio dangos kokyb� s reikalavimus; 

�  eismo saugumo ir dangos standartai tur� t�  b� ti panaš� s visame maršrute, kad kelion�  dvira� iu 
b� t�  saugi ir patogi; 

�  vietin� s dvira� i�  trasos tur� t�  b� ti integruotos � regionini�  ir nacionalini�  dvira� i�  turizmo tras�  
tinkl� ; 

�  aktyvi dvira� i�  turizmo produkt�  rinkodara tur� t�  apimti ne tik vietos, bet ir tarptautines turizmo 
rinkas. 

���������������������������������������� �������������������������
5 Šaltinis: EuroVelo – the European Cycle Route network. Guidelines for Implementation, 2002. 



 

4 pav. „EuroVelo 10“ dvira� i�  trasos �enklas�

 
 
5 pav. „R1“ tarptautin� s dvira� i�  trasos �enklas  

 

2. DVIRA� I �  TRAS�  �ENKLINIMO SISTEMA: EUROPOS VALSTYBI �  PATIRTIS 
 
Dvira� i�  tras�  �enklinimas specialiais �enklais su trasos numeriu, pavadinimu ir kryptimis yra vienas iš 
svarbiausi�  infrastrukt� ros element� , naudojam�  turizmui ir susisiekimui. �enklinimas reikalingas tam, 
kad b� t�  u�tikrintas saugesnis dviratinink�  eismas palengvinant j�  orientavim� si nepa��stamose 
vietov� se. Kompleksiškai pl� tojamo dvira� i�  tras�  tinklo �enklinimo sistemos pagrindiniai bruo�ai yra 
šie6: 

�  �enklinimo sistema visoje šalyje tur� t�  b� ti vientisa, vienoda ir visiems suprantama (be 
papildom�  �em� lapi�  ar kitoki�  paaiškinim� ); 

�  �enkluose turi b� ti nurodytas trasos numeris ir pavadinimas (jeigu yra), va�iavimo kryptis, 
atstumai iki artimiausios ir tolimesn� s vietovi� ; 

�  trasa turi b� ti pa�enklinta abejomis kryptimis;  
�  �enklai turi b� ti gerai matomi ir lengvai skaitomi keliu va�iuojantiems dviratininkams. 

 
Europos dviratinink�  federacijos pastangomis 2009 metais darbo grup�   prie Jungtini�  taut�  patvirtino 
tarptautini�  Europos dvira� i�  tras�  „EuroVelo“ �enklinimo standartus (4 pav.) ir gaires, kuriomis 

vadovaujantis gali b� ti �enklinamos „EuroVelo“ trasos7.  
 
„EuroVelo“ tras�  �enklinimo sistema daugelyje Europos 
šali�  yra pla� iai naudojama. Š� �enkl�  sudarantys 
elementai: 
 

�  �enklo fonas (m� lyna spalva) rodo, kad trasa yra 
Europoje; 

�  maršruto numeris (balta spalva) reikalingas, kad 
galima b� t�  identifikuoti tras� ; 

�  Europos Tarybos �vaig�dut� s (geltona spalva) 
rodo, kad trasa yra Europoje (neprivalomas); 

�  „EuroVelo“ trasos pavadinimas, pavyzd�iui 
„Paj� rio dvira� i�  trasa“ (neprivaloma ir gali b� ti 
nacionaline kalba); 

�  „EuroVelo“ (pasirinktinis, atitinkantis „EuroVelo“ 
trasos status� ). 

 
Siekiant skatinti dvira� i�  turizmo pl� tr�  Europoje dvira� i�  trasos b� tina �ym� ti taip, kad jas gal� t�  
suprasti tiek vietiniai, tiek ir u�sienio turistai. Siekiant, kad trasa b� t�  atpa��stama, rekomenduojama 
informaciniame skyde prie esamos �enkl�  sistemos naudoti „EuroVelo“ dvira� i�  trasos �enkl�  ir numer�, 
o taip pat ir kitus pla� iai �inomus Europos dvira� i�  tras�  �enklus, pvz., „R1“ (5 pav.)8.  

 
5 pav pavaizduotas Europos dvira� i�  trasos „R1“ �enklas 
Vokietijoje yra labiau �inomas negu „EuroVelo“. „R1“ 
trasa suplanuota nuo Bolon� s (Boulogne-sur-Mer) 
Pranc� zijoje iki Sankt Peterburgo Rusijoje, daugelyje šali�  
(pvz., Vokietijoje, Lenkijoje, Estijoje ir kt.) jau pa�enklinta 
šiais trasos �enklais. Lietuvoje „R1“ trasos maršrutas, kaip 
ir „EuroVelo 10“ bei „EuroVelo 13“, sutampa su Paj� rio 
dvira� i�  trasa, tod� l ateityje ši�  tarptautini�  tras�  �enklai 
turi b� ti integruoti � jau esam�  Paj� rio dvira� i�  trasos 
�enklinim� . 
„EuroVelo“ ir „R1“ dvira� i�  tras�  �enklai turi b� ti 
integruoti � nacionalines ir regionines dvira� i�  tras�  �enkl�  
sistemas.  Poreikio keisti šalyje nusistov� jusi�  dvira� i�  
tras�  �enklinimo standart�  (spalva, forma ir kt.) n� ra, tod� l 
tereikia apjungti „EuroVelo“ ir nacionalini�  dvira� i�  tras�  
�enklinimui keliamus reikalavimus (6 pav.).  

���������������������������������������� �������������������������
6 Šaltinis: Dvira� i�  turizmas Lietuvoje. Mokym�  programos leidinys, 2005. 
7 Internetin�  prieiga: http://www.ecf.com/3051_1 � �i � r� ta 2012 m. � . 
8 Internetin�  prieiga: http://www.euroroute-r1.de � �i � r� ta 2012 m. � . 
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6 pav. �enkl � , apiman� i�  šali�  nacionalinius ir 
„EuroVelo“ �enklinimui keliamus reikalavimus, 
pavyzd�iai 

 
Dauguma Europos šali�  yra �siteisinusios nacionalin�  
dvira� i�  tras�  �enklinimo tvark�  ir taisykles, kurios nustato 
reikalavimus d� l informacijos pateikiamo (suprantami 
simboliai, u�rašai ir numeriai), t.y. perteikta pagrindin�  
dviratininkams reikalinga informacija, kuri b� t�  ne tik 
lengvai suprantama, bet ir der� t�  prie aplinkos. �enkl�  
dyd�iai ir spalv�  deriniai skirtingose Europos šalyse b� na 
�vair� s, ta� iau dauguma d� l ma�o dyd�io ir spalv�  ton�  
nekrinta � akis automobili�  vairuotojams, neblaško j�  
d� mesio, gerai matomi dviratininkams. Vokietijoje ir 
Pranc� zijoje naudojami baltos spalvos �enklai, 
Šveicarijoje – raudonos, � ekijoje – geltonos, Danijoje, 
Estijoje, Slov� nijoje, Did�iojoje Britanijoje, Serbijoje – 
m� lyni. 
 
Pastaraisiais metais geriausio tarptautinio �vertinimo 
susilauk�  Danijos nacionalinis dvira� i�  tras�  �enklinimo 
modelis. Danijos �enklus „EuroVelo“ rekomenduoja, kaip 
nacionalin� s dvira� i�  tras�  �enklinimo sistemos pagrind� , 
naudoti toms šalims, kurios neturi jokios �enklinimo 
sistemos. Danijos model� naudoja Did�ioji Britanija, 
Slov� nija, Estija, dalis Ispanijos. Danijos pavyzd�iu iš 
dalies pasek�  ir Lietuva, 2004 m. Keli�  eismo taisykl� se 
�teisinusi dvira� i�  tras�  �enklus 626 ir 627. 
 
 

 
Danijos pavyzd�iu pasek�  ir Balkan�  šalis Serbija, kur 2009 m. palei Dunojaus up�  buvo �rengta 
tarptautin�  dvira� i�  trasa „EuroVelo 6“9. Šios šalies dvira� i�  tras�  �enklinimas (7 pav.) buvo patobulintas 
taip, kad b� t�  galima pa�enklinti pagrindin�, alternatyv�  ir šalutin� Dunojaus trasos  maršrutus 
(pagrindinis su raudona, alternatyvus su �alia, o šalutinis - �sp� ding�  vietovi�  aplankymui - su violetine 
informacine juosta �enklo apa� ioje). Informacin� je juostoje pateikiama naudinga ir �domi informacija:   
�  unikalus �enklo numeris, kuris pa�ym� tas ir �em� lapiuose (kad dviratininkams b� t�  lengviau 

susiorientuoti vietov� je);  
�  informacija apie tras� , �domi mintis ar patarl�  serb�  ir angl�  kalbomis (skirtinga ant kiekvieno 

�enklo), pvz., vokie� i�  patarl�  „Šventikai ir kelio �enklai jums parodo tik keli� , bet neina kartu su 
jumis“; 

�  Dunojaus dvira� i�  trasos interneto svetain� s: www.danube-info.org ir www.ciklonaut.org. 
 
Ateityje tobulinant dvira� i�  tras�  �enklinimo sistem�  ir galb� t kuriant alternatyvius „EuroVelo“ tras�  
maršrutus Lietuvoje, pvz., „EuroVelo 10“ alternatyv�  nuo Minijos ar Vent� s kaimo pamariu per Vent�  iki 
Klaip� dos, reik� t�  atsi�velgti � labiausiai šioje srityje pa�engusi�  šali�  pavyzd�ius. 
  

  
7 pav. Dvira� i�  trasos „EuroVelo 6“ �enklo ir pa� io �enklinimo pavyzdys iš Serbijos 
 

���������������������������������������� �������������������������
� �Internetin�  prieiga: http://www.ciklonaut.com/projekti/DBR/dbr_signalizacija.htm [�i � r� ta 2012 m.].�



3. DVIRA� I �  TRAS�  �ENKLINIMO PROBLEMATIKA LIETUVOJE 
 
3.1. Dvira� i�  tras�  �enklinimas Lietuvoje 
 
Lietuvoje 2004 metais Keli�  eismo taisykl� se (KET) buvo �teisinti dvira� i�  tras�  �enklai, kurie panaš� s � 
daniškus (8 pav.).  

 
(626) Keliui (maršrutui) arba dvira� i�  trasai suteiktas numeris. �enklas statomas u� sankry�os. Trasos 

numeris raudoname kvadrate reiškia nacionalin�  dvira� i�  tras� , o m� lyname fone – regionin�  
dvira� i�  tras� . 

(627) Keliui (maršrutui) arba dvira� i�  trasai suteiktas numeris ir kryptis. Statomas prieš sankry�as. 
�enkl �  spalva tokia pat kaip ir 626 �enkl� . 

 
Ši Lietuvoje patvirtinta dvira� i�  tras�  �enklinimo sistema yra nepilnavert� , nes KET‘e n� ra numatytos 
galimyb� s: 

1. dvira� i�  trasas �enklinti kryp� i�  rodykl� mis su kilometra�ais; 
2. dvira� i�  tras�  �enkluose naudoti tarptautini�  dvira� i�  tras�  simbolikos ir numeri�  arba dvira� i�  

trasas �enklinti papildomais tarptautini�  tras�  �enklais, pvz., „EuroVelo“, „R1“; 
3. vietini�  dvira� i�  tras�  �enklinimui (yra tik nacionalini�  ir regionini�  tras�  �enklai). 

 
Lietuvoje per paskutinius 8 metus tokiais dvira� i�  trasos �enklais pa�enklinta tik vienintel�  nacionalin�  
Paj� rio dvira� i�  trasa Nr.10 (9 pav.), o dauguma kit�  dvira� i�  tras�  pl� tros projekt�  �lugo. Pagrindin�  
šios problemos prie�astis – iki šiol n� ra patvirtintas dvira� i�  tras�  specialusis planas (parengtas 2007 m.) 
ir tras�  numeracijos tvarka. Tai vienas iš pagrindini�  trukd�i �  pl� toti naujas dvira� i�  trasas Lietuvoje.  
 

  
9 pav. Paj� rio dvira� i�  trasos �enklai tarp Palangos ir Šventosios (S.Ru�insko nuotraukos, 2010) 

 
Kaip išskirtin� galima pamin� ti 2010-2011 m. realizuot�  tarptautin� projekt�  „Aktyvaus turizmo vystymas 
pasienio regione“, kuriame dalyvavo Palangos miesto ir Klaip� dos rajono savivaldyb� s drauge su 
kaimynin� mis Latvijos rajon�  savivaldyb� mis. Vienas iš projekto tiksl�  Lietuvoje buvo parinkti ir 
pa�enklinti patraukliausi�  dvira� i�  tras�  nuo Latvijos sienos iki Garg�d� . Did�ioji dalis parinktos trasos 
sutapo su jau pa�enklinta Paj� rio dvira� i�  trasa (reik� jo tik atnaujinti tr� kstamus �enklus), bet su esama 

 

(626) Kelio arba dvira� i�  trasos numeris (627) Kelio arba dvira� i�  trasos numeris ir kryptis 

 
 

 
8 pav. Lietuvos dvira� i�  tras�  �enklinimas 



trasa nesutampan� ios atkarpos nuo Latvijos sienos iki Šventosios (keliukas palei j� r� ) ir nuo Šern�  iki 
Garg�d�  per Bai� ius – Dovilus taip pat tur� jo b� ti pa�enklintos. Ir tam buvo panaudoti panašaus dizaino 
�enklai kaip 626 ir 627, bet be trasos numerio (10 pav). Svarbu pa�ym� ti, kad tokie �enklai be trasos 
numerio ar pavadinimo pasiteisina tik laikinai tose vietov� se, kur yra tik viena tokia išskirtin�  trasa, nes 
kitu atveju tokie �enklai netenka prasm� s be �em� lapio ar kit�  nuorod� . 
 

  
10 pav. Dvira� i�  trasos be numerio �enklas ties Bai� iais, Klaip� dos raj. (S.Ru�insko nuotrauka, 2011) 

     
Siekiant s� kmingai pl� toti nacionalines, regionines ir vietines dvira� i�  trasas Lietuvoje, o taip pat jas 
integruoti � tarptautini�  dvira� i�  tras�  tinklus, šios teisin� s kli� tis d� l dvira� i�  tras�  �enklinimo turi b� ti 
kuo skubiau pašalintos nacionaliniame lygmenyje.  
 
Tokiu b� du ateityje pakeitus �statymin�  baz�  (pvz., Keli�  eismo taisykles) ir �teisinus kryp� i�  rodykles su 
kilometra�ais bei tarptautini�  dvira� i�  tras�  simbolikos naudojim�  dvira� i�  tras�  �enkluose, Paj� rio 
dvira� i�  trasos atkarp�  nuo Šventosios iki Nidos b� t�  galima pa�enklinti papildomais tarptautini�  
dvira� i�  tras�  simboliais/�enklais: „EuroVelo 10“, „EuroVelo 13“ ir „R1“. Pigiausia tai b� t�  �gyvendinti 
u�klijuojant lipdukus su tarptautini�  tras�  simboliais ant jau esam�  dvira� i�  tras�  �enkl�  (Estijos 
pavyzdys) arba u�dedant kaip papildom�  �enkl� , kaip yra Vokietijoje (11 pav.). 
 
Privaloma s� lyga �enklinant šias tarptautines trasas Lietuvoje – tuo pa� iu metu turi b� ti pa�enklinta visa 
per šal� einanti tarptautin� s trasos atkarpa nuo Rusijos sienos ties Nida iki Latvijos sienos ties B� tinge. 
Tai gal� t�  b� ti atskiras projektas, kuriame tur� t�  dalyvauti Palangos, Klaip� dos ir Neringos miestai bei 
Klaip� dos rajonas. 
 

 

Dvira � i�  tras�  �enklai Estijoje Dvira � i�  tras�  �enklai Vokietijoje 

         
 

11 pav. Tarptautini�  dvira� i�  tras�  „R1“ ir „EuroVelo“ �enklinimo pavyzd�iai iš Estijos ir Vokietijos 



 

3.2. Dvira� i�  tak�  �enklinimas Lietuvoje 
 
Keli�  eismo taisykl� se (KET) numatyti pagrindiniai �enklai yra dviej�  tip� : reguliuojamieji 
(apib� dinantys eismo dalyvi�  viet�  kit�  eismo dalyvi�  at�vilgiu) ir informaciniai (skirti dvira� i�  trasoms 
�ym� ti, kryp� iai ir numeracijai). Miestuose ir u�mies� io dvira� i�  trasose šiuo metu naudojami dvira� i�  
takus, dvira� i�  ir p� s� i� j�  takus ir dvira� i�  trasas (pvz., Paj� rio dvira� i�  trasa) �enklinantys arba dvira� i�  
eism�  draud�iantys informaciniai �enklai.  
 

KET nurodoma, kad dvira� i�  takas – dvira� i�  eismui skirtas kelias arba kelio dalis, pa�ym� ti kelio �enklu 
„Dvira� i�  takas“, kuriuose motorini�  transporto priemoni�  eismas draud�iamas. Dvira� i�  takas privalo 
b� ti atskirtas nuo kelio ar jo dali�  kelio �enklais arba kelio in�inerin� mis priemon� mis. 12 paveiksle 
pateikiami vertikalaus �ym� jimo kelio �enklai. 
(411) Leid�iama va�iuoti tik dvira� iais. Eiti p� stiesiems draud�iama. Kai takas eina išilgai kelio, dvira� i�  
vairuotojai privalo va�iuoti tik jiems skirtu taku. 
(413) Leid�iama eiti p� stiesiems ir va�iuoti dvira� iais. Jeigu dvira� io ir p� s� i� j�  simboliai �enkle yra ne 
vienas po kitu, o vienas šalia kito ir skiriami vertikaliu baltu br� kšniu, eismo dalyviai privalo naudotis ta 
tako puse, kuri jiems yra skirta (parodyta �enkle). Kai takas eina išilgai kelio va�iuojamosios dalies, 
p� stieji ir dvira� i�  vairuotojai privalo naudotis tik juo. 
(129) Keli�  kerta dvira� i�  takas. Šis �enklas statomas kelyje, 150 metr�  iki kelio susikirtimo su dvira� i�  
taku, siekiant persp� ti vairuotojus apie pavojus, susijusius su dviratininkais. 
 
KET‘e taip pat numatytas horizontalus dvira� i�  tak�  �enklinimas, kuris nurodo, kad dvi lygiagre� ios 
linijos, sudarytos iš kvadrat�  (13 pav.), �ymi viet� , kur dvira� i�  takas kerta va�iuojam� j�  dal�, dvira� i�  
tak�  simbolis �ymi dvira� i�  eismui skirt�  tako dal� arba dvira� i�  tak� .  

 
 
Daugelyje viet�  Lietuvoje, ypatingai miestuose, susiduriama su situacija, kad šio privalomo horizontalaus 
dvira� i�  tak�  �enklinimo sankry�ose n� ra arba jis yra neteisingas, t.y. vietoj dviej�  lygiagre� i�  linij � , 
sudaryt�  iš kvadrat� , nuda�ytos dvi lygiagre� ios linijos, sudarytos iš sta� iakampi� , kurios pa�ymi 
p� s� i� j�  tako sankirt�  su va�iuojam� ja dalimi. Da�nai sankry�ose, kurias kerta dvira� i�  takai, vietoj ši�  
kvadratini�  linij �  yra išda�ytos p� s� i� j�  per� jos („zebrai“). Pagal KET tokias tik p� stiesiems pritaikytas 
sankry�as dviratininkai privalo kirsti nulip�  nuo dvira� io, kas yra daugeliui dviratinink�  nepriimtina, o 
dviratininkams iš Vakar�  Europos - nesuprantama. 
 

1.14 Dvira� i�  takas kerta 
va�iuojam � j �  dal	 

1.23 Dvira� i�  tako simbolis 

 

 
    

13 pav. Dvira� i�  tak�  horizontalusis �enklinimas Lietuvoje 

(411) Dvira� i�  takas (413) P
 s� i� j �  ir dvira � i�  takas  (129) Sankirta su dvira� i�  
taku  

        
12 pav. Dvira� i�  tak�  bei p� s� i� j�  ir dvira� i�  tak�  �enklinimas 



 
14 pav. Dviratinink�  eism�  reguliuojantis �alias 
šviesoforo signalas  

KET‘e yra numatyta galimyb�  dvira� i�  tak�  sankirtose su keliais/gatv� mis �rengti šviesoforo signalus su 
dvira� io simboliu (78 punktas, 14 pav.) ir tokiose vietose, kur eism�  reguliuoja šviesoforai, dvira� i�  
vairuotojai privalo paisyti šviesoforo signal�  su dvira� io simboliu, o kai j�  n� ra – transporto šviesofor�  
signal�  (KET, 70 punktas).   
 

Lietuvoje da�na situacija šviesoforais reguliuojamose 
sankry�ose, kurias kerta dvira� i�  takai, bet �rengti 
šviesoforo signalai reguliuoja tik p� s� i� j�  eism� . Nors 
p� s� i� j�  šviesofor�  signalais dviratininkai neprivalo 
vadovautis, bet jie priversti tai daryti, nes da�nai dvira� i�  
tak�  sankirtos su va�iuojam� ja dalimi sankry�ose 
pa�ym� tos dar ir neteisingu p� s� i� j�  per� jas �ymin� iu 
horizontaliuoju �enklinimu. Bet kokiu atveju, jei 
dviratininkai kerta toki�  sankry��  degant �aliam ar 
raudonam šviesoforo signalui ne p� s� iomis, policija juos 
gali apkaltinti pa�eid�iant KET. 
 

�enklinant dvira� i�  trasas b� tina atlikti esam�  dvira� i�  ir p� s� i� j�  – dvira� i�  tak�  vertikalaus ir 
horizontalaus �enklinimo, šviesofor�  signal�  sankry�ose inventorizacij� , kad b� t�  identifikuotos 
problemin� s vietos ir numatyti teisingi j�  sprendimo b� dai, tai derinant su keli�  policija ir atsakingais 
miest�  infrastrukt� ros statybos ir tvarkymo skyriais. Š� darb�  palengvina nuo 2012 m. pakeistos KET, 
kurios �teisinto dvira� io ir p� s� iojo signal�  ant vieno stiklo. 
 
Kad b� t�  sukurta ilgalaik�  �enklinimo sistema, reikia: 

�  geros �enkl�  kokyb� s; 
�  statyti �enklus tinkamoje vietoje (turi b� ti gerai matoma keliu va�iuojan� iam dviratininkui, 

neblaškyti vairuotoj�  d� mesio, nekliudyti keli�  prie�i � ros darbams); 
�  tinkamai �tvirtinti �enklus (�enklas stabilus, pakankamo aukš� io, jo ne�manoma nusukti klaidinga 

kryptimi);  
�  indeksuoti �enklus (kiekvienam �enklui suteikiamas identifikavimo numeris); 
�  centrinio �enkl�  kadastro (viso �enkl�  skai� iaus apskaita ir j�  statymo viet�  geografin� s 

koordinat� s); 
�  reguliariai tikrinti �enklus (bent 2 kartus per metus, prieš sezon�  ir sezono metu); 
�  greitai atstatyti �enklus, jeigu jie sugandinti arba ding� ; 
�  �enkl�  prie�i � ros tarnybos telefono (lipdukas ant �enklo arba stulpo). 

 
Siekiant dvira� i�  tras�  sistemos tinklo vientisumo, tiesiant naujus dvira� i�  takus, svarbu u�tikrinti 
kokybišk�  ir esam�  dvira� i�  tak�  b� kl� , atnaujinant/rekonstruojant dangas ir pan., derinant su tai 
teritorijai b� dinga architekt� rine išraiška. Taip pat u�tikrinti dvira� i�  transporto saugaus eismo 
organizavim�  (horizontalusis, vertikalusis �enklinimas: �sp� jamieji, nukreipiamieji ir kt. �enklai), 
informacin� s sistemos priemoni�  diegim�  ir atnaujinim�  tiek esamose, tiek planuojamose dvira� i�  tak�  
trasose. 
 
Išsprendus numeracijos teikimo tvark� , reikia �vertinti kitas su dvira� i�  tras�  �enklinimu susijusias 
problemas: 

�  �enkl�  nuosavyb� s klausimas 
�  �enkl�  prie�i � ra (d� l netinkamos konstrukcijos �enklai da�nai b� na nusukti neteisingomis 

kryptimis) 
�  suniokot�  ar pavogt�  �enkl�  atstatymas. 

 



 
 

4. PAJ� RIO DVIRA � I �  TRASOS PL� TRA 
 
Paj� rio dvira� i�  trasa (PDT) yra kol kas vienintel�  šalyje dvira� i�  trasa, pa�enklinta Keli�  eismo 
taisykl� se �teisintais tras�  �enklais (626, 627). PDT sudaro 3 skirtingos atkarpos (Klaip� da-Nida 52 km, 
Klaip� da-Šventoji 49 km, ir Klaip� da-Rusn�  115 km), kuri�  kokyb�  labai skiriasi. Klaip� dos regiono 
miest�  ir rajon�  savivaldybi� , per kurias praeina PDT, pagrindinis prioritetas ir tikslas pl� tojant dvira� i�  
transport�  ir turizm�  tur� t�  b� ti šios trasos kokybini�  standart�  suvienodinimas siekiant u�tikrinti kuo 
saugesn� dviratinink�  eism� . Daugelyje viet�  ši trasa tarnauja ne tik laisvalaikio kelion� ms, bet ir 
kasdieniniam susisiekimui, pvz., PDT dvira� i�  takai Klaip� dos ir Palangos miestuose, Nidoje, Rusn� s 
kaime (Šilut� s raj.) ir kt. 
 
Dabar PDT praeina labai geros kokyb� s dvira� i�  takais, kurie nereikalauja dideli�  investicij� , tik geros 
pa� i�  tak�  dangos ir trasos �enklinimo prie�i� ros: 
�  nuo Šventosios iki Karkl� s (25,65 km, Palangos m. ir Klaip� dos raj.);  
�  nuo Olando kepur� s iki Kretingos g. (9,3 km, Klaip� dos raj. ir Klaip� dos m.); 
�  nuo Smiltyn� s iki Juodkrant� s (18,2 km, Neringos m.) 
 
PDT atkarpa Neringos mieste nuo Pervalkos iki Nidos (6,36 km) šiuo metu remontuojama kei� iant dang�  
ir platinant dvira� i�  tak�  iki 3 m., tod� l 2013 m. kelioni�  sezonui š� PDT atkarpa bus labai geros kokyb� s. 
Deja, to paties negalima teigti apie likusias PDT atkarpas, pvz., per Karkl�  (Klaip� dos raj.), nuo 
Šventosios iki Latvijos sienos (Palangos m.), nuo Kretingos g. iki Pilies tilto Klaip� dos mieste nuo 
Juodkrant� s iki Pervalkos ir nuo Nidos iki Rusijos sienos (Neringos m.), ir visa PDT atkarpa nuo 
Klaip� dos iki Vent� s ir toliau iki Rusn� s per Šilut�  (Klaip� dos ir Šilut� s raj.), kur dvira� i�  tak�  iš viso 
n� ra, tod� l dviratininkai turi va�iuoti bendrame sraute su automobiliais. Kai kur tai n� ra problema, nes 
eismo intensyvumas yra nedidelis, o keliai pakankamai plat� s saugiam dvira� i�  ir automobili�  eismui 
(pvz., Priekul� -Kintai, Rusn� -Uostadvaris), bet kai kurios atkarpos reikalauja ypatingo d� mesio ir 
neatid� liotin�  sprendim�  gerinant dvira� i�  infrastrukt� r�  arba parenkant alternatyvius maršrutus esamai 
trasai. 
 
4.1 Pasi� lymai d
 l Paj� rio dvira � i�  trasos atkarpos ŠVENTOJI-KLAIP � DA-
NIDA pl 
 tros 
 
Klaip� dos, Palangos ir Neringos miest�  bei Klaip� dos rajono savivaldyb� ms did�iausi�  prioritet�  reik� t�  
skirti Paj� rio dvira� i�  trasos nuo Latvijos sienos ties B� tinge iki Rusijos sienos ties Nida infrastrukt� ros 
sutvarkymui iki „EuroVelo“ standart� . Si� lome atsi�velgti � Lietuvos dviratinink�  bendrijos 2011 m. 
parengt�  “Gele�in� s u�dangos kelio – EuroVelo 13“ išvystymo veiksm�  plan� 10, kuriame numatytos šios 
svarbiausios infrastrukt� ros išvystymo priemon� s (lentel� je nr.1 pateiktos konkre� ios priemon� s): 
 
�  9,6 km PDT atkarpa nuo Latvijos sienos iki Šventosios, kur did�i� j�  dal� dvira� i�  trasos galima b� t�  

�rengti esamais šalutiniais keliukais (pagerinus j�  dang� ), bet reikalinga �rengti atskir�  dvira� i�  tak�  
palei krašto keli�  A13 (1,45 km), sutvarkyti sm� l� tas B� ting� s kaimo dangas ir rekonstruoti p� s� i� j�  
– dviratinink�  tilt �  per Šventosios up�  (52,5 m. ilgio, 4 m. plo� io, yra techninis projektas) 

�  3 km. PDT atkarpa per Karkl�  (Klaip� dos raj., 2012 m. parengtas rajoninio kelio nr. 2217 techninis 
projektas, kur numatytas atskiras 2,5 m. plo� io dvira� i�  takas palei keli� , bet b� tina u�tikrinti 
finansavim�  šio projekto �gyvendinimui); 

�  PDT atkarpos Klaip� dos mieste, kur kai kurie esami dvira� i�  takai yra per siauri ir neatitinka saugaus 
dvira� i�  ir p� s� i� j�  eismo standart� , pvz., Kretingos g. nuo Šiaur� s per. iki 	gulos g., H.Manto g. nuo 
Lietuvinink�  aikšt� s iki Dan� s g., tod� l šios PDT atkarpos tur� t�  b� ti rekonstruotos; 

�  2,4 km Klaip� dos miestui priklausanti PDT atkarpa Smiltyn� je (Kurši�  nerijoje), kur esamo dvira� i�  
tako danga labai banguota, tod� l j �  reikia rekonstruoti; 

�  Juodkrant� je (Neringos m.) si� loma �rengti pro Garni�  (�uv � dr� ) kaln�  nauj�  dvira� i�  tak� , kuris  
palengvint�  susisiekim�  nuo j� ros pus� s su Juodkrant� s centrine dalimi ir u�tikrint�  saugesn� eism�  
dviratininkams išvengiant va�iavimo pagrindiniu keliu nr. 167 per Avikaln�; 

���������������������������������������� �������������������������
10 internetin�  prieiga; Europos dviratinink�  federacijos svetain� je: http://ironcurtiantrailnorth.eurovelo.org/ev13-iron-curtain-trail/news [�i � r� ta 2012 m.].  



�  13,6 km ilgio PDT atkarpa nuo Juodkrant� s iki Pervalkos (Neringos m.) yra menkai pri�i� rimas ir 
valomas, tod� l šio dvira� i�  tako susiaur� jusi�  iki 1,8 m. plo� io dang�  reikia atnaujinti ir galb� t 
išplatinti iki 2,5 m. ar 3 m.; 

�  Nidoje si� loma pagerinti PDT kokyb�  �rengiant dvira� i�  tak�  Purvyn� s g. (1,25 km), kur vasar�  
vyksta vietini�  gyventoj�  keliamas intensyvus automobili�  eismas, o taip pat �rengiant nauj�  dvira� i�  
tak�  nuo Nidos centro iki pasienio muitin� s punkto su Rusija (2,85 km). 

 
Lentel� je nr.1 pateikiame si� lomas konkre� ias Paj� rio dvira� i�  trasos nuo Latvijos sienos ties B� tinge iki 
Rusijos sienos ties Nida dvira� i�  infrastrukt� ros sutvarkymo priemones. 
 
Lentel
  nr.1. Paj� rio dvira� i�  trasos (PDT) išvystymo pagal „EuroVelo 13“ standartus priemoni�  suvestin�   
 
Nr. Priemon
 s pavadinimas atstumas, 

km 
turizmui (T) / 
susisiekimui (S) 

esama pad
 tis (aprašymas 
arba nuotrauka) 

atsakinga 
institucija* 

1. Atskiro 2 m. plo� io dvira� i�  tako 
palei krašto keli�  nr. A13 nuo Latvijos 
sienos iki B� ting� s kaimo 
projektavimas ir �rengimas + PDT 
�enkl�  pastatymas 

1,45 T 

 

PMS, 
LAKD 

2. B� ting� s ir Pylimo gatvi�  B� ting� s 
kaime (Palangos m.) sm� l� tos dangos 
sukietinimas + PDT �enkl�  
perk� limas � nauj�  tras�  ir tr� kstam�  
nauj�  �enkl�  �rengimas 

3,6  
(2,45 + 
1,15) 

T+S 

 

PMS, 
LAKD 

3. 4 m. plo� io bendro p� s� i� j�  – dvira� i�  
tako Šventojoje nuo Kurši�  tako iki 
p� s� i� j�  tilto (pro poilsio namus 
„Energetikas“) projektavimas ir 
�rengimas + PDT �enkl�  perk� limas 

0,75 T+S 

 

PMS 

4. 1 m. plo� io medinio p� s� i� j�  tilto per 
Šventosios up�  rekonstrukcija 
�rengiant 4 m. plo� io betonin� tilt �   su 
2,5 m ir 1,5 m. plo� io dvira� i�  juosta 
ir p� s� i� j�  taku (yra parengtas ir 
suderintas techninis projektas) 

0,052 T+S 

�

PMS 

5. Atskiro 2 m. plo� io dvira� i�  tako 
palei J� ros g. Šventojoje (Palangos 
m.) nuo Šventosios g. iki esamo 
dvira� i�  tako prad�ios projektavimas 
ir �rengimas 

1,35 T+S 

 

PMS 

6.  Atskiro 2,5 m. plo� io dvira� i�  tako su 
naktiniu apšvietimu �rengimas per 
Karkl�  (Klaip� dos r.) palei rajonin� 
keli�  nr.2217 ir kelio rekonstrukcija 
(yra parengtas ir suderintas 
techninis projektas) 

3,0 T+S 

 

KRS, 
LAKD 

7. Esamo bendro p� s� i� j�  – dvira� i�  
tako Kretingos g. (Klaip� dos m.) nuo 
Šiaur� s pr. iki 	gulos g. rekonstrukcija 
išplatinant dvira� i�  tak�  nuo 1 m. iki 
2,5 m. plo� io 

0,6 T+S 

 

KMS 



Nr. Priemon
 s pavadinimas atstumas, 
km 

turizmui (T) / 
susisiekimui (S) 

esama pad
 tis (aprašymas 
arba nuotrauka) 

atsakinga 
institucija* 

8. Atskir�  dvira� i�  juost�  abiejose 
H.Manto g. (Klaip� dos m.) 
va�iuojamosios dalies pus� se 
�rengimas nuo Lietuvinink�  aikšt� s iki 
Dan� s g. (esamas bendras p� s� i� j� -
dvira� i�  takas šaligatvyje per siauras) 

1,0 T+S 

 

KMS 

9. Esamo 1,2-1,8 m. plo� io dvira� i�  tako 
palei Dan� s g. (Klaip� dos m.) nuo 
Tilt �  g. iki Pilies tilto ir nuova��  po 
Pilies tiltu išplatinimas iki 2,5 m.  

0,35 T+S 

 

KMS 

10. Esamo 3 m. plo� io bendro p� s� i� j�  - 
dvira� i�  tako Smiltyn� je nuo 
gelb� jimo stoties iki sankry�os su 
Naujosios perk� los keliu dangos 
rekonstrukcija (išlyginimas) + PDT 
tr� kstam�  �enkl�  �rengimas 

2,4 T+S 

 

KMS 

11. Atskiro dvira� i�  tako – naujo 
�va�iavimo � Juodkrant�  nuo j� ros  
palei Garni�  (�uv � dr� ) kaln�  
projektavimas ir �rengimas 

2 T NMS, 
KNNP 

12. Esamo 1,8 m. plo� io dvira� i�  tako 
Juodkrant� -Pervalka dangos remontas 
(tako pakraš� i�  nuvalymas ir 
sutvarkymas, pa�eistos dangos 
atstatymas) 

13,6 T 

 

NMS, 
LAKD 

13. Atskiro 2,5 m. plo� io dvira� i�  tako 
palei Purvyn� s g. Nidoje nuo pos� kio 
link Nidos aerouosto iki dvira� i�  tako 
krantin� je prad�ios (ties vila 
„Elvyra“) projektavimas ir �rengimas 

1,25 T+S  NMS 

14. Atskiro 2,5 m. plo� io dvira� i�  tako 
nuo Nidos centro iki Rusijos sienos 
per mišk�  pro Nidos kemping�  
projektavimas ir �rengimas 

2,85 T+S 

 

NMS, 
LAKD 

*lentel� je naudojami sutrumpinimai: Klaip� dos miesto savivaldyb�  – KMS, Klaip� dos rajono savivaldyb�  – KRS, Palangos 
miesto savivaldyb�  – PMS, Neringos miesto savivaldyb�  – NMS, Skuodo rajono savivaldyb�  – SRS, Kretingos rajono 
savivaldyb�  – KRRS, Šilut� s rajono savivaldyb�  – ŠRS, Lietuvos automobili�  keli�  direkcija – LAKD, Kurši�  nerijos 
nacionalinis parkas – KNNP 
 
 

 



 
15 pav. Paj� rio dvira� i�  trasos atkarpa nuo Klaip� dos iki Priekul� s su 2 alternatyvomis (per Šernus ir Kliošius) 

 

4.2. Pasi� lymai d
 l Paj� rio dvira � i�  trasos atkarpos KLAIP� DA-RUSN�  
pl
 tros 
Klaip� dos miesto, Klaip� dos ir Šilut� s rajon�  savivaldyb� ms pl� tojant Paj� rio dvira� i�  trasos (PDT) 
atkarp�  nuo Klaip� dos iki Rusn� s, si� lome �gyvendinti šias dvira� i�  infrastrukt� ros išvystymo priemones, 
kurios pad� t�  sukurti saugesn�  ir patrauklesn�  dviratinink�  eismui dvira� i�  tras� , o tai s� lygot�  didesn� 
dviratinink�  skai� i�  ir didesnes perspektyvas pamario krašto vietos turizmo verslininkams: 

1. PDT pagrindinio maršruto atkarpa Klaip 
 da – Priekul
  per Šernus (15 pav.), kur va�iuoti 
dviratininkams bendrame sraute su automobiliais yra pavojinga d� l intensyvaus automobili�  eismo 
(pvz., 1,2 km Smiltel� s g., Klaip� dos m.; 3,10 km L� bartai – Šernai, Klaip� dos raj.) ir blogos kokyb� s 
keli�  arba dalinai bekel� s nuo Šern�  iki Priekul� s (11,3 km), kuo da�nai skund�iasi ten va�iavusieji 
m� s�  šalies ar u�sienio turistai. Ši PDT atkarpa per Šernus niekada netaps patraukli ir populiari be 
didesni�  investicij�  � dvira� i�  infrastrukt� r�  ir paslaug�  sektori�  (2006 m. �rengus ši�  dvira� i�  trasos 
atkarp� , jos infrastrukt� ra v� liau visiškai nebuvo tvarkoma, išskyrus keletos nauj�  �enkl�  ir 
informacinio stendo „Pavyk paj� rio v� j� !” pastatym�  Šernuose 2011 m.). Si� lome perkelti PDT tras�  
� alternatyvi�  geresn� s kokyb� s ir dviratinink�  da�nai naudojam�  dvira� i�  tras�  nuo Klaip� dos iki 
Priekul� s per Kliošius ir Dituvos sodus (raudona punktyrin�  linija). Kelioni�  dvira� iais organizatoriai 
šios alternatyvios trasos pagrindines sankry�as jau yra pa�ym� j�  raudonais kaspinais, nes šiuo 
maršrutu nukreipiami organizuotai keliaujantys pavieniai turistai ir dviratinink�  grup� s. 
 

2. Si� lome 	rengti papildom�  9 km ilgio dvira� i�  tras�  palei Vilhelmo kanal�  (aplenkiant Priekul� ) 
– šis dvira� i�  maršrutas jau daug met�  reklamuojamas turistiniuose �em� lapiuose ir kelioni�  
vadovuose (pvz., leidyklos „Briedis“ �em� lapyje „Pamarys M1:50 000“, 2007; leidyklos „Alma 
Litera“ �em� lapyje „LIETUVA. Kurši�  nerijos nacionalinis parkas, Nemuno deltos, Paj� rio 
regioniniai parkai M1:100 000“, 2011), tod� l ten da�nai u�klysta m� s�  šalies ir u�sienio dviratininkai, 
kurie po to b� na labai nusivyl�  d� l labai prastos kelio dangos ir dviratininkams nepritaikytos 
infrastrukt� ros palei Vilhelmo kanal� . Labai vaizdinga dvira� i�  trasa palei Vilhelmo kanal�  
sutrumpint�  PDT maršrut�  tarp Klaip� dos ir Vent� s rago, tod� l jis b� t�  �veikiamas daugelio turist�  
per 1 dien� , ir sukurt�  galimybes  naujam 1 dienos �iediniam maršrutui su persik� limu per Kurši�  
marias iš Drevernos � Juodkrant�  arba atvirkš� iai (didesn� s perspektyvos pamario krašto turizmo 
verslui), bet šio maršruto atsiradim�  ir populiarum�  riboja persik� limo per marias galimyb� s, t.y. 
laivo ar kelto, plaukian� io pagal nustatyt�  grafik� , atsiradimas. Ši trasa gal
 t�  b� ti alternatyvaus 
„EuroVelo 10“ maršruto pamariu nuo Minijos/Vent 
 s iki Klaip 
 dos dalimi. Dvira� i�  trasa palei 
Vilhelmo kanal�  taip pat ypatingai svarbi klaip� die� iams (ypatingai Klaip� dos m. pietini�  rajon�  
gyventojams), norintiems dvira� iais nuva�iuoti � Dituvos sodus ar pasidaryti 1 dienos išvyk�  � gamt� . 



3. Si� lome prat sti PDT nuo Vent
 s rago iki Minijos kaimo (~7,5 km, Šilut
 s raj.) �rengiant atskir�  
dvira� i�  tak�  polderi�  pylimais palei Kurši�  marias. Tai b� t�  labai patrauklus maršrutas 
dviratininkams, atplaukusiems laivu iš Nidos � Minijos kaim�  ir planuojantiems t� sti savo kelion�  
PDT maršrutais � Klaip� dos ar Šilut� s pus� . Ši nauja trasa pad� t�  išvengti va�iavimo labai blogos 
kokyb� s �vyrkeliu Minija-Povilai, o taip pat va�iavimo 2 kartus tuo pa� iu pagrindiniu keliu per 
Šturmus � Vent� s rag�  ir atgal. Ši trasa gal� t�  b� ti alternatyvaus „EuroVelo 10“ maršruto pamariu nuo 
Minijos iki Klaip� dos per Vent� s rag�  dalimi. 

4. PDT atkarpa nuo Šilut
 s iki Rusn
 s (8 km, Šilut
 s raj.) kelyje Nr.206 (16 pav.), kuris yra siauras, 
o automobili�  eismo intensyvumas labai didelis, tod� l � ia reikalinga �rengti atskir�  dvira� i�  tak�  palei 
keli�  arba atrasti galimyb�  perkelti dvira� i�  tras�  � alternatyv�  maršrut�  lauko keliukais per Rupkalvi�  
ir Šyšos kaimus (pagerinus lauko keliuk�  dangos kokyb� , �rengus dvira� i�  tak�  nuo Šilut� s tilto per 
Šyšos up�  tik iki pos� kio link Rupkalvi�  ir perk� lus dvira� i�  trasos �enklus). 

 

 
 
 

 

16 pav. Paj� rio dvira� i�  trasos atkarpa nuo Šilut� s iki Rusn� s�



IŠVADOS IR PASI� LYMAI 
 

1. Paj� rio dvira� i�  trasa (Nr.10) yra kol vienintel�  šalyje nacionalin�  dvira� i�  trasa, pa�enklinta 
Keli�  eismo taisykl� se �teisintais dvira� i�  trasos �enklais (626,627). Didel�  dalis trasos, ypa�  
atkarpoje nuo Šventosios iki Nidos, �rengta dvira� i�  takais, bet kita dalis trasos, pvz., atkarpoje 
nuo Klaip� dos iki Rusn� s, �rengta bendro naudojimo gatv� mis ir keliais, kuri�  kokyb�  labai 
skiriasi. Klaip� dos regiono miest�  ir rajon�  savivaldybi� , per kurias praeina PDT, pagrindinis 
tikslas pl� tojant dvira� i�  turizm�  tur� t�  b� ti šios trasos kokybini�  standart�  suvienodinimas 
siekiant u�tikrinti kuo saugesn� dviratinink�  eism�  (pagal tarptautini�  dvira� i�  tras�  „EuroVelo“ 
standartus). 

2. Lietuvoje per paskutinius 10 met�  be nacionalin� s Paj� rio dvira� i�  trasos kiti dvira� i�  tras�  
pl� tros projektai �lugo. Pagrindin�  šios problemos prie�astis – iki šiol nepatvirtintas dvira� i�  
tras�  specialusis planas (parengtas 2007 m.) ir nenustatyta dvira� i�  tras�  numeracijos suteikimo 
tvarka. Siekiant s� kmingai pl� toti naujas nacionalines, regionines ir vietines dvira� i�  trasas 
Klaip� dos regione, o taip pat jas integruoti � tarptautini�  dvira� i�  tras�  tinklus, šios teisin� s 
kli � tys turi b� ti kuo skubiau pašalintos nacionaliniame lygmenyje.  

3. Tik pakeitus �statymin�  baz�  (pvz., Keli�  eismo taisykles) ir �teisinus kryp� i�  rodykles su 
kilometra�ais bei tarptautini�  dvira� i�  tras�  simbolikos naudojim�  dvira� i�  tras�  �enkluose, 
Paj� rio dvira� i�  trasos atkarp�  nuo Šventosios iki Nidos b� t�  galima pa�enklinti papildomais 
tarptautini�  dvira� i�  tras�  simboliais/�enklais: „EuroVelo 10“, „EuroVelo 13“ ir „R1“. Tokiu 
b� du � Lietuv�  b� t�  galima pritraukti daugiau u�sienio turist�  dviratinink� , kurie neabejotinai turi 
didel�  naud�  vietos ekonomikai. 

4. Šiuo metu LR Susisiekimo ir Aplinkos ministerij�  iniciatyva baigiamos ruošti Dvira� i�  
transporto infrastrukt� ros (toliau – DTI) pl� tros speciali� j�  plan�  rengimo taisykl� s, kurios 
reglamentuos nacionalinio, regiono, rajono lygmens DTI schem�  ir plan�  rengimo, viešo 
svarstymo, derinimo, tikrinimo, tvirtinimo, galiojimo ir keitimo tvark�  bei planavimo proceso ir 
proced� r�  dalyvi�  santykius. Šis teis� s aktas artimiausiu metu gali tapti vienas svarbiausi�  
post� mi�  Lietuvos miest�  ir rajon�  savivaldyb� ms planuojant, o v� liau ir �rengiant naujas 
regionines ir rajonines dvira� i�  trasas. 

5. Si� lome Klaip� dos regiono savivaldyb� ms pl� toti alternatyv�  „EuroVelo“ trasos maršrut�  
pamariu nuo Minijos kaimo iki Klaip� dos, �rengiant naujus dvira� i�  takus nuo Minijos kaimo iki 
Vent� s rago (~7,5 km) ir palei Vilhelmo kanal�  (9 km) bei panaudojant esam�  Paj� rio dvira� i�  
tras�  Vent�  – Kintai – Dreverna; tai derinant su „EuroVelo“ koordinatoriais – Lietuvos 
dviratinink�  bendrija (http://ldb.dviratis.lt) ir Europos dviratinink�  federacija (www.ecf.com). 

6. Be Paj� rio dvira� i�  trasos, Klaip� dos regiono savivaldyb� ms si� lome pl� toti kitas jungiam� sias 
turistines dvira� i�  trasas, kurios lengvai pasiekiamos viešuoju transportu, tod� l jomis jau dabar 
naudojasi m� s�  šalies ir u�sienio dviratininkai (pavieniai turistai ir organizuotos grup� s), nes tos 
nepa�enklintos trasos, o tiksliau turistiniai maršrutai ir juose teikiamos paslaugos reklamuojama 
�vairiuose spausdintiniuose leidiniuose (kelioni�  vadovuose, �em� lapiuose ir kt.), interneto 
svetain� se ir kt. Tarp toki�  dvira� i�  tras�  galima pamin� ti Nemuno dvira� i�  �iedo maršrut�  nuo 
Kauno iki Rusn� s, kai kurias Vakar�  Lietuvos dvira� i�  �iedo atkarpas ir šio �iedo skersinius 
jungiamuosius maršrutus, pvz., Palanga-Kretinga-Plateliai (�emaitijos nacionalinis parkas) ir kt. 

7. Pl� tojant turistini�  dvira� i�  tras�  infrastrukt� r�  rekomenduojame �rengin� ti naujus dvira� i�  takus 
tik tose vietose, kur jie labiausiai reikalingi vietos gyventoj�  susisiekimui siekiant u�tikrinti j�  ir 
turist�  eismo saugum� , o kitur turistin� ms dvira� i�  trasoms si� lome naudoti vietinius ir rajoninius 
kelius su kieta kelio danga ir nedideliu motorizuoto transporto eismu, o kur to ne�manoma 
padaryti – naudoti kitas saugaus eismo priemon� s, pvz., grei� io apribojimas, �sp� jam� j�  �enkl�  
automobilistams ir dviratininkams �rengimas ir kt. 

 


